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Obiekt badan:

Obiektem badan byto torowisko suwnicy pomostowej natorowej

Zakres badan:
Zakres badan obejmowat pomiary wzajemnego potozenia szyn jezdnych suwnicy, ocene stanu

technicznego belek podsuwnicowych, wspornikdow, mocowania szyn do belek.

. Przyrzady pomiarowe:

Do pomiardw uzyto urzadzenie total station MSO5AXII firmy Topcon. Doktadno$¢ pomiaru odlegtosci
+0,1mm/30m, pomiaru kata 0,5” (£0,002mm/m). Doktadno$¢ wyniku pomiaru jest sktadowg obu

doktadnosci w zaleznosci od pozycji przyrzagdu pomiarowego wzgledem badanego elementu.

Metoda pomiarowa:

Podczas pomiardw przyjeto uktad wspdtrzednych kartezjanskich. Jako baze pomiarowg dla odchytek
w ptaszczyznie poziomej, przyjeto o$ X wyznaczong wzdtuz prawego toru. O$ Z wyznaczono zgodnie
z wektorem pionowym przyspieszenia ziemskiego, z kierunkiem ku gorze. O$ Y jest wypadkowg w

poprzek torowiska.

y 4

wejscie na hale od

wnetrza zaktadu \ Y /eWy tor
X >

wejscie na hale od
granicy zaktadu

Rys. 1 Umiejscowienie uktadu wspétrzednych w przestrzeni dla pomiaréw geometrycznych
geometrycznych — widok na hali
Pierwszy punkt pomiarowy na dtugosci torowiska jest umocowany zaraz za odbojem torowiska
suwnicy, a kolejne punkty pomiarowe sg oddalone co ok. 1 metr. Pomiary wykonano w obszarze

widzialnym do miejsca parkingu suwnicy tzn. na dtugosci ok. 62,5 m.

. Opis budowy torowiska:

Torowisko zbudowane na belkach stalowych zamocowanych do stupdw nosnych hali. Same belki
torowiska sg dodatkowo podktadkowane w miejscu potozenia ich na stupach (mozliwos¢ regulacii).

Kazdy z toréw jezdnych suwnicy stanowi szyne tgczong w odcinkach co 12 metréw, mocowang do
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stupdw za pomocg specjalnych klamr — wygietych pretdw, ktdrych jeden z koncow jest wygiety i
mechanicznie tarciem tapany jest do ptyty belki, a drugi przechodzi przez otwory wykonane w szynie
i zakonczony jest gwintem na ktdry wkrecona jest nakretka z podkfadkg mocujgca szyne do belki
nosnej. Same szyny dodatkowo sg podktadkowane elementami gumowymi i ew. podktadkami
blaszanymi na potrzeby korekcji wysokosci szyny. Oryginalny rozstaw wynosi L = 21590 mm,

zgodnie z danymi znajdujgcymi sie w ksigzce rewizyjnej suwnicy

Ze wzgledu na brak konkretnego odniesienia do normy dla wymogdéw dla torowiska suwnicy w
ksigzce dozorowej podang tolerancje przyrownano do wymogow:

e Ostatnio obowigzujacej, lecz obecnie wycofanej normy PN-M-45457:1991 - DZwignice

-- Tory jezdne suwnic pomostowych -- Wymagania

e Obecnie uzywanej przez miedzynarodowe koncerny normy ISO 12488-1 - Cranes —

Tolerances for wheels and travel and traversing tracks — Part 1: General. Norma

ta nie ma statusu polskiej normy, jednak PKN jest cztonkiem Miedzynarodowej Organizacji
Normalizacyjnej ISO od 1947 roku. Ma status czionka zatozyciela. Polska jako czionek
komitetu ISO moze bezposrednio stosowac normy ISO bez koniecznosci uznawania ich jako
PN-ISO. Norma ISO 12488-1 posiada 4 klasy tolerancji wykonania torowisk. Dobor
prawidtowej klasy podyktowany jest catkowitg przejechang dtugoscia trasy przez suwnice
poruszajgcy sie na torowisku podczas catkowitego czasu jej zycia.

Table 1 — Tolerance classes

Limits of travelling and traversing distance
Tolerance class K
m

1 50000<L
2 10 000 =L < 50 000
3

L <10 000, for stationary erected tracks

4 Temporarily erected tracks for building and erection purposes

NOTE L is calculated as the product of the normal travel speed and the specified working time of the relevant travel/traverse
mechanism, either by application of customer specified values or through reference to the classification of the mechanism (see
1SO 4301-1).

Rys. 2 Wytyczne dot. doboru klasy torowiska wg ISO 12488-1

Dobdr klasy torowiska dokonano na podstawie ponizszych zatozen:
o Srednia trasa dziennego przejazdu — 1200 metréw
o Srednia eksploatacja suwnicy — 365 dni (zgodnie z informacja przekazang od
eksploatujgcego)
o Resurs suwnicy — 25 lat
L =1500m - 365 - 25 = 109505 km
Obliczona catkowita przejechana diugos¢ trasy przez suwnicy w ciggu jej czasu zycia

odpowiada toleranciji klasy 2 wg normy, dla ktérych wytycznych normy opracowano raport.
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6. Zalaczniki.
Zatacznik Nr 1 — Wyniki stabelaryzowane pomiaréw torowiska suwnic i odniesienie do normy.
Zatacznik Nr 2 — Wykresy wzajemnej geometrii torow w osi poziomej i pionowej.

Zatacznik Nr 3 — Ocena stanu technicznego torowiska suwnicy

7. Wnioski i zalecenia
Torowisko suwnicy nie speinia wymogow normy PN-M-45457:1991 jak rowniez ISO
12488-1. Gtéwnym problemem jest rozstaw szyn — ktory zdaje sie, ze zostat wykonany na wielko$¢
21580 mm zamiast 21590 mm. Ponizej przygotowano symulacje obliczen, gdyby wartoscig bazowa

rozstawu szyn byta wartos¢ 21580 mm:

P Rozstaw — Lw, S [mm] Poza tolerancjg [mm]

Nr odI:g;)Iz?cciaw X + od wym PN-M- IS0

punktow [mm] Wynikowy 21580 mm 45457:1991 1&;8;—;. -
P1=11 -10,3 21586,7 6,7 0,8 0,3
P2 = L2 87,4 21586,4 6,4 0,5 0,0
P3 +L3 270,1 21585,8 5,8 0,0 0,0
P4 - L4 167,3 21584,2 4,2 0,0 0,0
P5 <= L5 -4,4 21583,0 3,0 0,0 0,0
P6 - L6 22,5 21582,8 2,8 0,0 0,0
P7 + L7 -10,1 21580,0 0,0 0,0 0,0
P8 = L8 -4,7 21578,7 -1,3 0,0 0,0
P9 = L9 -40,4 21578,1 -1,9 0,0 0,0
P10 =+ L10 11,2 21576,3 3,7 0,0 0,0
P11 =+ L11 33,5 21574,8 -5,2 0,0 0,0
P12 = L12 -60,7 21575,3 -4,7 0,0 0,0
P13 = L13 1,0 21574,7 -5,3 0,0 0,0
P14 - L14 -4,7 21576,3 3,7 0,0 0,0
P15 = L15 -25,5 21577,2 -2,8 0,0 0,0
P16 = L16 -7,1 21577,0 -3,0 0,0 0,0
P17 = L17 22,0 21576,0 -4,0 0,0 0,0
P18 = L18 19,8 21575,1 -4,9 0,0 0,0
P19 = L19 -20,8 21577,3 2,7 0,0 0,0
P20 = L20 -19,8 21576,7 3,3 0,0 0,0
P21 = L21 -3,3 21576,6 -3,4 0,0 0,0
P22 = L22 5,0 21578,0 -2,0 0,0 0,0
P23 = L23 7,2 21579,0 -1,0 0,0 0,0
P24 - L24 -25,5 21578,4 -1,6 0,0 0,0
P25 = L25 -10,2 21576,3 3,7 0,0 0,0
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Rozstaw — Lw, S [mm]

Poza tolerancja [mm]

Nr odI:;IZ';Lciaw X + od wym PN-M- 1S0
punktow [mm] Wynikowy | 21580 mm | a45457:1901 | 124882
P26 + L26 -9,2 21576,9 3,1 0,0 0,0
P27 =+ L27 -103,4 21578,3 -1,7 0,0 0,0
P28 + L28 -42,3 21577,5 -2,5 0,0 0,0
P29 + L29 -17,4 21575,5 -4,5 0,0 0,0
P30 + L30 -39,4 21577,8 -2,2 0,0 0,0
P31 + L31 -12,3 21577,3 -2,7 0,0 0,0
P32 + L32 -34,4 21579,2 -0,8 0,0 0,0
P33 + L33 -6,7 21582,0 2,0 0,0 0,0
P34 + L34 -29,5 21581,4 1,4 0,0 0,0
P35 + L35 -34,3 21578,2 -1,8 0,0 0,0
P36 + L36 -22,5 21576,9 3,1 0,0 0,0
P37 + L37 -8,9 21577,0 -3,0 0,0 0,0
P38 + L38 -2,3 21580,7 0,7 0,0 0,0
P39 + L39 -18,5 21579,0 -1,0 0,0 0,0
P40 + L40 39,8 21580,3 0,3 0,0 0,0
P41 + L41 -29,4 21579,9 -0,1 0,0 0,0
P42 + L42 -30,0 21581,6 1,6 0,0 0,0
P43 =+ L43 -19,6 21581,4 1,4 0,0 0,0
P44 = L44 19,6 21578,4 -1,6 0,0 0,0
P45 = L45 -0,8 21579,1 -0,9 0,0 0,0
P46 - L46 -21,7 21580,5 0,5 0,0 0,0
P47 = L47 27,4 21581,6 1,6 0,0 0,0
P48 - L48 -30,8 21580,4 0,4 0,0 0,0
P49 + L49 -14,1 21581,2 1,2 0,0 0,0
P50 + L50 -3,4 21579,6 -0,4 0,0 0,0
P51 + L51 -40,0 21580,5 0,5 0,0 0,0
P52 + L52 -40,8 21580,5 0,5 0,0 0,0
P53 + L53 -60,9 21581,8 1,8 0,0 0,0
P54 + L54 -13,9 21578,0 -2,0 0,0 0,0
P55 + L55 -2,0 21573,0 -7,0 1,1 0,6
P56 + L56 7,9 21572,4 -7,6 1,7 1,2
P57 + L57 -22,8 21572,2 -7,8 1,9 1,4
P58 + L58 -79,2 21575,2 -4,8 0,0 0,0
P59 + L59 -59,7 21575,4 -4,6 0,0 0,0
P60 = L60 534,8 21575,2 -4,8 0,0 0,0
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%P;iary nie wykazaty probleméw zwigzanych z trwatymi odksztatceniami belek nosnych toréw
jezdnych torowiska. Wysokosci wzajemne toréw lewego i prawego wymagajg korekcji — warto
sprawdzi¢, czy istnieje mozliwos¢ wyciggniecia (jezeli taka podktadka w tym miejscu jest wiozona)
5+10 mm podkfadki pod belkami prawej strony torowiska, na stupie 4 hali wedtug oznaczen tab. 1
raportu, a wyciggnietg podktadke podtozy¢ pod belki na 1 stupie hali po lewej stronie torowiska.
Taka operacja wymagataby dodatkowo ponownego sprawdzenia geodezyjnego torowiska i ew.
matych korekt potozenia samego toru jezdnego na belkach noénych (rektyfikacji koncowej torow
jezdnych).
W czasie rektyfikacji nalezy uzupetni¢c mocowanie toréow jezdnych do belek w postaci uzupetnienia
brakujgcych klamr (zat. 3 raportu), oraz poprawi¢ wysuniete, luzne podkfadki pod torem jezdnym
(zat. 3 raportu). Kazde stwierdzone niedokrecone potaczenie srubowe toru z belkg nalezy dokreci¢
(zat. 3 raportu).
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Zatacznik Nr 1 do Sprawozdania Nr 336/G/25

Tab. 1 Bezposrednie wyniki z przyrzadu.

LEWA strona torowiska

PRAWA strona torowiska

Nr Stup / Stup / Nr
punktu | belka X Y z X Y z belka | Punktu
L1 103 | 215885 49 | 0,0 18 | 49 P1
L2 900,3 | 215885 | -4,9 | 987,7 | 2,1 | -47 P2
L3 A | 1807,1 [21587,1] 6,7 | 20772 | 1,2 | -03 = P3
L4 s [ 30110 215861 5,1 [ 31783 [ 19 | -15 < P4
L5 = | 39868 |215855| 7,6 | 3982,4 | 2,5 | -0,9 = P5
L6 @ | 51832 |21586,9| 6,4 | 52057 | 42 | 07 e P6
L7 6390,1 | 215854 | -8,8 | 63800 | 55 | -1,2 p7
LS 7501,1 | 215851 | -9,2 | 75864 | 6,4 | 3,9 P8
L9 L2 | 88320 |215853]-10,8| 87916 | 72 | 3,0 P2 P9
L10 9988,3 | 215849 | -10,1 | 99995 | 86 | 6,4 P10
L11 110955 | 21582,4 | 8,9 | 111290 | 7,6 | 7,3 P11
L12 ~ | 112884 [21582,3|-10,5|11227,7 | 7,0 | 69 o P12
L13 oS [ 123784 | 215826 | -7,9 [ 123795 | 7,9 | 7.1 o P13
L14 g 13585,1 | 21584,9 | 49 | 135804 | 86 | 8,9 g P14
L15 o [ 14796 |21584,3 | -34 |14771,0] 7,0 | 78 m P15
L16 15999,5 | 21585,1 | 2,6 | 15992,3 | 81 | 9,4 P16
L17 17171,9 | 21584,9 | 2,0 | 17193,9 | 89 | 8,6 P17
L18 18376,7 | 21583,0 | -1,5 | 18396,6 | 7,9 | 6,9 P18
L19 L3 | 19612,3 | 21584,0 | 1,3 | 19591,5| 6,7 | 7,4 P3 P19
L20 20801,5 | 21584,0 | 1,6 |20781,7 | 7,3 | 4.9 P20
L21 21991,9 | 215849 | 52 | 219886 | 84 | 8,4 P21
L22 o | 231252 |21583,5 | 57 |231302 55 | 68 " P22
L23 = [ 232505 |21582,6 | 4,1 |23257,7| 36 | 52 o P23
L24 g 24396,9 | 21583,9 | 53 |24371,5| 55 | 6,2 g P24
L25 o | 25623,7 [215833| 59 [25613,5| 7,0 | 7,8 o P25
L26 26800,8 | 21583,6 | 57 |26791,6 | 6,7 | 5,0 P26
L27 28067,5 | 21584,8 | 6,7 | 279641 | 6,5 | 7,2 P27
L28 20208,4 | 215845 | 7,6 | 291660 | 7,0 | 4.2 P28
L29 L4 | 30399,0 | 215834 | 9,1 |30381,6| 7,9 | 4,7 P4 P29
L30 31606,5 | 215849 | 7.8 |31567,1| 7,1 | 24 P30
L31 328051 | 215834 | 7,9 |32792,8 | 6,1 | 3,2 P31
L32 < |339941 [21582,9] 52 [339598 | 3,7 | 38 < P32
L33 S [ 351297 [ 215856 | 58 |35123,0 | 3,7 | 3,7 a P33
L34 g 35260,6 | 215848 | 7,0 | 35240,2 | 3,4 | 3,5 g P34
L35 o [ 365107 |21583,1| 9,1 | 364763 | 48 | 63 m P35
L36 37698,6 | 21582,4 | 8,7 | 37676,1 | 55 | 9,0 P36
L37 38896,0 | 21584,2 | 6,8 | 38887,1| 7,2 | 10,4 P37
L38 40098,0 | 21586,7 | 6,3 | 400957 | 6,0 | 12,4 P38
L39 L5 | 412974 |21584,7 | 3,4 |412789| 57 | 134 P5 P39
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LEWA strona torowiska

PRAWA strona torowiska

pu:ll;tu ?::Illj(a/ X Y z X Y z SI::II:(a/ PuI:Ltu
L40 41332,5 | 21585,1 | 3,2 [41372,3] 48 | 13,9 P40
L41 42503,9 | 21584,2 | 3,4 |424745| 43 | 145 P41
L42 43698,5 |21584,3 | 0,9 |43668,6 | 2,7 | 14,9 P42
L43 | 44893,9 |21583,5| 3,7 [ 448743 | 21 | 132 " P43
L44 5 46121,8 | 21583,2 | -1,8 | 46141,4| 48 | 10,9 E P44
L45 S| 462466 | 215832 34 [462459 | 41 | 109 - P45
L46 @ | 47401,7 | 21584,5| -5,1 | 473800 | 41 | 75 @ P46
L47 48590,9 | 21586,4 | -2,1 | 486183 | 48 | 87 P47
L48 49807,4 | 21585,2 | -0,8 | 49776,6 | 48 | 5,8 P48
L49 50999,6 |21586,2 | -0,1 | 509854 | 50 | 6,7 P49
L50 L6 | 522157 | 21586,9 | -0,4 | 522123 | 72 | 5.3 P6 P50
L51 53420,7 | 21587,2 | 2,5 |53380,7| 6,7 | 6,9 P51
L52 54609,4 | 21587,5| 0,1 |54568,7| 7,0 | 6,3 P52
L53 55808,5 | 21585,7 | 1,3 | 557476 | 3,9 | 46 P53
L54 S | 570159 |21584,6 | -1,9 | 57001,9| 66 | 3,4 4 P54
L55 g 58128,6 | 21579,3 | -0,7 | 58126,7 | 6,3 | 25 g P55
L56 W | 58237,4 |21578,5 | -1,0 | 582453 | 6,1 1,9 i P56
L57 59407,4 | 21578,2 | -1,7 | 593846 | 6,0 | -0,1 P57
L58 60670,9 | 21580,4 | -0,1 | 60591,7 | 52 | -2,2 P58
L59 61827,4 | 21580,2 | -1,4 | 61767,7 | 47 | -1,8 P59
L60 L7 | 62430,7 | 21580,0 | 0,0 | 629655 | 48 | -56 P7 P60
te1 |[BELA[  BRARMOE-NOSE leatseo | 67 | 54 | PEIA | pet
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1. Roznica rozstawu dla punktow na tej samej odleglosci po
obu stronach toru:

Zestawienie wymogow norm:

PN-M-45457:1991

IS0 12488-1, klasa 2 torowiska

Lyti,

Az

1
A=+ 3+Z'(21,59—10) = 459mm

St 4

1
A=+ 5+Z-(21,59—16) = 16,4 mm

Tab. 2 Rdznica rozstawu dla punktéw na tej samej odlegtosci po obu stronach toru.

2o ¢ Rozstaw — Lw, S [mm] Poza tolerancja [mm]

o , odI:;ZI;EaW X . + od wym PN-M- IS0

punktow [mm] Wynikowy | 21500 mm | asa57:1901 | 124882
P1-+1L1 -10,3 21586,7 -3,3 0,0 0,0
P2 =+ L2 87,4 21586,4 -3,6 0,0 0,0
P3 +L3 270,1 21585,8 -4,2 0,0 0,0
P4 = L4 167,3 21584,2 -5,8 0,0 0,0
P5 =+ L5 -4,4 21583,0 -7,0 1,1 0,6
P6 = L6 22,5 21582,8 -7,2 1,3 0,8
P7 = L7 -10,1 21580,0 -10,0 4,1 3,6
P8 = L8 -4,7 21578,7 -11,3 54 4,9
P9 = L9 -40,4 21578,1 -11,9 6,0 55
P10 = L10 11,2 21576,3 -13,7 7,8 7,3
P11 + L11 33,5 21574,8 -15,2 93 8,8
P12 = L12 -60,7 21575,3 -14,7 8,8 8,3
P13 = L13 1,0 21574,7 -15,3 9,4 8,9
P14 = L14 -4,7 21576,3 -13,7 7,8 7,3
P15 + L15 -25,5 21577,2 -12,8 6,9 6,4
P16 = L16 -7,1 21577,0 -13,0 7,1 6,6
P17 + L17 22,0 21576,0 -14,0 81 7,6
P18 = L18 19,8 21575,1 -14,9 9,0 8,5
P19 = L19 -20,8 21577,3 -12,7 6,8 6,3
P20 =+ L20 -19,8 21576,7 -13,3 7,4 6,9
P21 + L21 -3,3 21576,6 -13,4 7,5 7,0
P22 = L22 5,0 21578,0 -12,0 6,1 5,6
P23 + L23 7,2 21579,0 -11,0 51 4,6
P24 = L24 -25,5 21578,4 -11,6 5,7 5,2
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Rozstaw — Lw, S [mm]

Poza tolerancja [mm]

i . odl:golf)'.:':lcciaw X + od wym PN-M- ISO
punktow [mm] Wynikowy | 51500 mm | 45457:1901 %‘
P25 < L25 10,2 215763 13,7 7,8 7,3
P26 < L26 9,2 21576,9 13,1 7,2 6,7
P27 + L27 11034 21578 3 1,7 5,8 5,3
P28 + L28 42,3 215775 12,5 6,6 6,1
P29 < L29 17,4 215755 14,5 8,6 8,1
P30 <+ L30 39,4 21577,8 12,2 6,3 5,8
P31 + L31 12,3 215773 12,7 6,8 6,3
P32 = L32 34,4 21579,2 10,8 4,9 4,4
P33 = L33 6,7 21582,0 8,0 2,1 1,6
P34 L34 29,5 21581,4 8,6 2,7 2,2
P35 < L35 343 215782 11,8 5,9 5,4
P36 < L36 22,5 21576,9 13,1 7,2 6,7
P37 < L37 8,9 21577.0 13,0 7.1 6,6
P38 < L38 2,3 21580,7 9,3 3,4 2,9
P39 = L39 18,5 21579,0 11,0 5,1 4,6
P40 + L40 39.8 21580,3 9,7 3,8 3,3
P41 + L4l 29,4 215799 10,1 4,2 3,7
P42 + L42 30,0 21581,6 8,4 2,5 2,0
P43 < L43 19,6 21581,4 8,6 2,7 2,2
P44 < L44 19,6 215784 116 5,7 5,2
P45 = L45 0,8 215791 10,9 5,0 4,5
P46 + L46 21,7 21580,5 9,5 3,6 3,1
P47 + L47 274 21581,6 8,4 2,5 2,0
P48 = L48 30,8 21580,4 9,6 3,7 3,2
P49 + L49 14,1 21581,2 8,8 2,9 2,4
P50 < L50 3,4 21579,6 10,4 4,5 4,0
P51 = L51 40,0 21580,5 9,5 3,6 3,1
P52 < L52 40,8 21580,5 9,5 3,6 3,1
P53 + L53 260, 21581,8 8,2 2,3 1,8
P54 = L54 13,9 21578,0 12,0 6,1 5,6
P55 < L55 2,0 21573,0 17,0 11,1 10,6
P56 < L56 7.9 21572,4 17,6 11,7 11,2
P57 < L57 22,8 21572,2 17,8 11,9 11,4
P58 < L58 79,2 215752 14,8 8,9 8,4
P59 = L59 59,7 215754 14,6 8,7 8,2
P60 < L60 534,8 215752 14,8 8,9 9,8
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2. Roznica wysokosci dla punktow na tej samej odleglosci po
obu stronach toru

Zestawienie wymogow norm:

PN-M-45457:1991 ISO 12488-1, klasa 2 torowiska
Height of travelling track (lateral slope)
d . S LF
J, .
’ ’ i
D |
Ay +10 mm E=+10mm

Tab. 3 Rdznica wysokosci dla punktdw na tej samej odlegtosci po obu stronach toru.

Nr ) o dI:golil;::ciaw X Roznica wysokosci Poza tolerancjg, dla wymogow
punktow [mm] w Z [mm] obydwu norm [mm]
P1-+11 -10,3 0,0 0,0
P2 + L2 87,4 0,2 0,0
P3 + L3 270,1 6,4 0,0
P4 - L4 167,3 3,6 0,0
P5 = L5 -4,4 6,7 0,0
P6 = L6 22,5 7.1 0,0
P7 = L7 -10,1 7,5 0,0
P8 = L8 -4,7 13,1 3,1
P9 + L9 -40,4 13,8 3,8

P10 =+ L10 11,2 16,5 6,5
P11 +-L11 33,5 16,2 6,2
P12 = L12 -60,7 17,5 7,5
P13 =+ L13 1,0 14,9 4,9
P14 = L14 -4,7 13,8 3,8
P15 + L15 -25,5 11,2 1,2
P16 = L16 -7,1 12,0 2,0
P17 + L17 22,0 10,5 0,5
P18 = L18 19,8 8,4 0,0
P19 =+ L19 -20,8 6,1 0,0
P20 = L20 -19,8 3,3 0,0
P21 +L21 -3,3 3,2 0,0
P22 = L22 5,0 1,1 0,0
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Nr Réin’ic.a Roznica wysokosci Poza tolerancjg, dla wymogow
punktow Odle?:::f]' L2 w Z [mm] obydwu norm [mm]
P23 = L23 7,2 1,1 0,0
P24 + L24 -25,5 0,9 0,0
P25 = L25 -10,2 1,9 0,0
P26 + L26 -9,2 -0,8 0,0
P27 = L27 -103,4 0,5 0,0
P28 = L28 -42,3 -3,4 0,0
P29 + L29 -17,4 -4,4 0,0
P30 = L30 -39,4 -5,3 0,0
P31+ L31 -12,3 -4,7 0,0
P32 + L32 -34,4 -1,5 0,0
P33 = L33 -6,7 -2,1 0,0
P34 = L34 -29,5 -3,5 0,0
P35 = L35 -34,3 -2,8 0,0
P36 = L36 -22,5 0,3 0,0
P37 = L37 -8,9 3,6 0,0
P38 = L38 -2,3 6,1 0,0
P39 = L39 -18,5 10,0 0,0
P40 = L40 39,8 10,7 0,7
P41 + L41 -29,4 11,1 1,1
P42 = L42 -30,0 14,0 4,0
P43 = L43 -19,6 9,5 0,0
P44 = L44 19,6 12,7 2,7
P45 + L45 -0,8 14,3 4,3
P46 = L46 -21,7 12,6 2,6
P47 = L47 27,4 10,8 0,8
P48 = L48 -30,8 6,5 0,0
P49 = L49 -14,1 6,8 0,0
P50 = L50 -3,4 5,7 0,0
P51 + L51 -40,0 4,4 0,0
P52 = L52 -40,8 6,2 0,0
P53 = L53 -60,9 3,3 0,0
P54 + L54 -13,9 53 0,0
P55 = L55 -2,0 3,3 0,0
P56 = L56 7,9 2,9 0,0
P57 + L57 -22,8 1,6 0,0
P58 = L58 -79,2 -2,2 0,0
P59 = L59 -59,7 -0,4 0,0
P60 = L60 534,8 -5,6 0,0
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3. Prostoliniowo$¢ pojedynczego toru w plaszczyznie
poziomej na calej jego dlugosci:

Zestawienie wymogow norm:

PN-M-45457:1991 ISO 12488-1, klasa 2 torowiska

Az= 110 mm Ap= 110 mm

Tab. 4 Prostoliniowos¢ kazdego z tordw w ptaszczyznie poziomej.

LEWA strona torowiska PRAWA strona torowiska
2l X K v tolepl?az:ch X r_ tolepl?::ch o
punktu Yiewej strony [mm] = Yypr. strony [mm] Punktu
L1 10,3 4,2 0,0 0,0 -3,8 0,0 P1
L2 900,3 4,2 0,0 987,7 -3,6 0,0 P2
L3 1807,1 2,8 0,0 2077,2 -4,4 0,0 P3
L4 3011,0 1,8 0,0 3178,3 -3,8 0,0 P4
L5 3986,8 1,2 0,0 3982,4 -3,1 0,0 P5
L6 5183,2 2,7 0,0 5205,7 -1,4 0,0 P6
L7 6390,1 1,2 0,0 6380,0 -0,1 0,0 P7
L8 7591,1 0,8 0,0 7586,4 0,8 0,0 P8
L9 8832,0 1,0 0,0 8791,6 1,5 0,0 P9
L10 9988,3 0,6 0,0 9999,5 3,0 0,0 P10
L11 | 11095,5 -1,9 0,0 11129,0 2,0 0,0 P11
L12 11288,4 -2,0 0,0 11227,7 1,4 0,0 P12
L13 12378,4 -1,7 0,0 12379,5 2,3 0,0 P13
L14 13585,1 0,6 0,0 13580,4 3,0 0,0 P14
L15 14796,6 0,0 0,0 14771,0 1,5 0,0 P15
L16 15999,5 0,8 0,0 15992,3 2,4 0,0 P16
L17 17171,9 0,6 0,0 17193,9 3,3 0,0 P17
L18 18376,7 -1,3 0,0 18396,6 2,3 0,0 P18
L19 19612,3 -0,3 0,0 19591,5 1,1 0,0 P19
L20 20801,5 -0,3 0,0 20781,7 1,7 0,0 P20
L21 21991,9 0,7 0,0 21988,6 2,8 0,0 P21
L22 23125,2 -0,7 0,0 23130,2 -0,1 0,0 P22
L23 23250,5 -1,7 0,0 23257,7 -2,0 0,0 P23
L24 24396,9 -0,4 0,0 24371,5 -0,1 0,0 P24
L25 25623,7 -0,9 0,0 25613,5 1,4 0,0 P25
L26 26800,8 -0,7 0,0 26791,6 1,1 0,0 P26
L27 28067,5 0,5 0,0 27964,1 0,9 0,0 P27
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LEWA strona torowiska PRAWA strona torowiska
A X r_ toIZn?az:ch X r_ tolepl?az:cja A
punktu — Yiewej strony [mm] = Ypr. strony [mm] Punktu
L28 29208,4 0,3 0,0 29166,0 1,4 0,0 P28
L29 30399,0 -0,8 0,0 30381,6 2,3 0,0 P29
L30 31606,5 0,6 0,0 31567,1 1,5 0,0 P30
L31 32805,1 -0,9 0,0 32792,8 0,5 0,0 P31
L32 33994,1 -1,4 0,0 33959,8 -1,9 0,0 P32
L33 35129,7 1,4 0,0 35123,0 -1,9 0,0 P33
L34 35269,6 0,5 0,0 35240,2 -2,2 0,0 P34
L35 36510,7 -1,2 0,0 36476,3 -0,8 0,0 P35
L36 37698,6 -1,8 0,0 37676,1 -0,1 0,0 P36
L37 38896,0 -0,1 0,0 38887,1 1,6 0,0 P37
L38 40098,0 2,4 0,0 40095,7 0,4 0,0 P38
L39 41297,4 0,5 0,0 41278,9 0,1 0,0 P39
L40 41332,5 0,8 0,0 41372,3 -0,8 0,0 P40
L41 42503,9 -0,1 0,0 42474,5 -1,3 0,0 P41
L42 43698,5 0,0 0,0 43668,6 -2,9 0,0 P42
L43 44893,9 -0,8 0,0 44874,3 -3,6 0,0 P43
L44 46121,8 -1,1 0,0 46141,4 -0,8 0,0 P44
L45 46246,6 -1,1 0,0 46245,9 -1,5 0,0 P45
L46 47401,7 0,2 0,0 47380,0 -1,6 0,0 P46
L47 48590,9 2,1 0,0 48618,3 -0,8 0,0 P47
L48 49807,4 0,9 0,0 49776,6 -0,8 0,0 P48
L49 50999,6 1,9 0,0 50985,4 -0,6 0,0 P49
L50 52215,7 2,6 0,0 52212,3 1,6 0,0 P50
L51 53420,7 2,9 0,0 53380,7 1,1 0,0 P51
L52 54609,4 3,2 0,0 54568,7 1,4 0,0 P52
L53 55808,5 1,5 0,0 55747,6 -1,7 0,0 P53
L54 57015,9 0,3 0,0 57001,9 0,9 0,0 P54
L55 58128,6 -5,0 0,0 58126,7 0,7 0,0 P55
L56 58237,4 -5,8 0,0 58245,3 0,5 0,0 P56
L57 59407,4 -6,1 0,0 59384,6 0,4 0,0 P57
L58 60670,9 -3,9 0,0 60591,7 -0,4 0,0 P58
L59 618274 -4,1 0,0 61767,7 -0,9 0,0 P59
L60 62430,7 -4,3 0,0 62965,5 -0,8 0,0 0,0
L61 Brak mozl. pomiaru - 64156,9 1,1 0,0 0,0
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4. Prostoliniowo$¢ pojedynczego toru w plaszczyznie
pionowej na calej jego diugosci:

Zestawienie wymogow norm:

PN-M-45457:1991 ISO 12488-1, klasa 2 torowiska

Ayg= 110 mm Ac= 10 mm

Tab. 5 Prostoliniowos¢ kazdego z tordw w ptaszczyznie pionowej.

LEWA strona torowiska PRAWA strona torowiska
oLy X z 7 tolepl?az:ch X f toIeP:az:ch o
punktu Ziewej strony [mm] Zyyr. strony [mm] Punktu
L1 10,3 -5,0 0,0 0,0 -10,2 0,2 P1
L2 900,3 -5,0 0,0 987,7 -10,0 0,0 P2
L3 1807,1 -6,7 0,0 2077,2 -5,5 0,0 P3
L4 3011,0 -5,2 0,0 3178,3 -6,8 0,0 P4
L5 3986,8 -7,6 0,0 3982,4 -6,2 0,0 P5
L6 5183,2 -6,5 0,0 5205,7 -4,6 0,0 P6
L7 6390,1 -8,8 0,0 6380,0 -6,5 0,0 P7
L8 7591,1 -9,3 0,0 7586,4 -1,4 0,0 P8
L9 8832,0 -10,9 0,9 8791,6 -2,3 0,0 P9
L10 9988,3 -10,2 0,2 9999,5 1,1 0,0 P10
L11 11095,5 -9,0 0,0 11129,0 2,0 0,0 P11
L12 11288,4 -10,6 0,6 11227,7 1,6 0,0 P12
L13 12378,4 -7,9 0,0 12379,5 1,8 0,0 P13
L14 13585,1 -5,0 0,0 13580,4 3,6 0,0 P14
L15 14796,6 -3,5 0,0 14771,0 2,5 0,0 P15
L16 15999,5 -2,6 0,0 15992,3 4,1 0,0 P16
L17 17171,9 -2,0 0,0 17193,9 3,3 0,0 P17
L18 18376,7 -1,6 0,0 18396,6 1,6 0,0 P18
L19 19612,3 1,2 0,0 19591,5 2,2 0,0 P19
L20 20801,5 1,5 0,0 20781,7 -0,3 0,0 P20
L21 21991,9 51 0,0 21988,6 3,1 0,0 P21
L22 23125,2 57 0,0 23130,2 1,6 0,0 P22
L23 23250,5 4,0 0,0 23257,7 -0,1 0,0 P23
L24 24396,9 52 0,0 24371,5 0,9 0,0 P24
L25 25623,7 5,8 0,0 25613,5 2,6 0,0 P25
L26 26800,8 57 0,0 26791,6 -0,3 0,0 P26
L27 28067,5 6,7 0,0 27964,1 1,9 0,0 P27
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LEWA strona torowiska PRAWA strona torowiska
o X z_ toI::az:ch X z tolepl?az:cja A
punktu — Ziewej strony [mm] Zyr. strony [mm] Punktu
L28 29208,4 7,5 0,0 29166,0 -1,1 0,0 P28
L29 30399,0 9,0 0,0 30381,6 -0,6 0,0 P29
L30 31606,5 7,7 0,0 31567,1 -2,9 0,0 P30
L31 32805,1 7,8 0,0 32792,8 -2,0 0,0 P31
L32 33994,1 51 0,0 33959,8 -1,5 0,0 P32
L33 35129,7 5,7 0,0 35123,0 -1,6 0,0 P33
L34 35269,6 6,9 0,0 35240,2 -1,8 0,0 P34
L35 36510,7 9,0 0,0 36476,3 1,0 0,0 P35
L36 37698,6 8,6 0,0 37676,1 3,7 0,0 P36
L37 38896,0 6,7 0,0 38887,1 51 0,0 P37
L38 40098,0 6,2 0,0 40095,7 7,1 0,0 P38
L39 41297,4 3,3 0,0 41278,9 8,1 0,0 P39
L40 41332,5 3,1 0,0 41372,3 8,6 0,0 P40
L41 42503,9 3,3 0,0 42474,5 9,2 0,0 P41
L42 43698,5 0,8 0,0 43668,6 9,6 0,0 P42
L43 44893,9 3,7 0,0 44874,3 7,9 0,0 P43
L44 46121,8 -1,9 0,0 46141,4 5,6 0,0 P44
L45 46246,6 -3,5 0,0 46245,9 5,6 0,0 P45
L46 47401,7 -5,2 0,0 47380,0 2,2 0,0 P46
L47 48590,9 -2,2 0,0 48618,3 3,4 0,0 P47
L48 49807,4 -0,9 0,0 49776,6 0,5 0,0 P48
L49 50999,6 -0,2 0,0 50985,4 1,4 0,0 P49
L50 52215,7 -0,4 0,0 52212,3 0,0 0,0 P50
L51 53420,7 2,4 0,0 53380,7 1,6 0,0 P51
L52 54609,4 0,0 0,0 54568,7 1,0 0,0 P52
L53 55808,5 1,3 0,0 55747,6 -0,6 0,0 P53
L54 57015,9 -2,0 0,0 57001,9 -1,9 0,0 P54
L55 58128,6 -0,8 0,0 58126,7 -2,7 0,0 P55
L56 58237,4 -1,0 0,0 58245,3 -3,4 0,0 P56
L57 59407,4 -1,8 0,0 59384,6 -5,4 0,0 P57
L58 60670,9 -0,2 0,0 60591,7 -7,5 0,0 P58
L59 61827,4 -1,5 0,0 61767,7 -7,1 0,0 P59
L60 62430,7 -0,1 0,0 62965,5 -10,9 0,9 P60
L61 Brak mozl. pomiaru - 64156,9 -10,7 0,7 P61
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5. Krzywizna gtowki szyny w plaszczyznie poziomej

Zestawienie wymogow norm:

PN-M-45457:1991

ISO 12488-1, klasa 2 torowiska

Position of crane rail in ground plan

. 2000,
> S = L A 1
i < ;?L—.' '_J l
o | ’- 1_
Ag< 1 mm,na odcinku 2 metrow b < 1 mm ,na odcinku 2 metrow
Tab. 6 Krzywizna gtdwki szyny w ptaszczyznie poziomej na odlegtosci 2 metréw.
LEWA strona torowiska PRAWA strona torowiska
2 Poza Poza 2
- X Y tolerancja X Y tolerancjq > <
2 [mm] [mm] &
L1 10,3 21588,5 - 0,0 1,8 - P1
L2 900,3 21588,5 OK 987,7 2,1 OK P2
L3 1807,1 21587,1 OK 2077,2 1,2 OK P3
L4 3011,0 21586,1 OK 3178,3 1,9 OK P4
L5 3986,8 21585,5 0,1 3982,4 2,5 OK P5
L6 5183,2 21586,9 0,5 5205,7 4,2 OK P6
L7 6390,1 21585,4 OK 6380,0 5,5 OK P7
L8 7591,1 21585,1 OK 7586,4 6,4 OK P8
L9 8832,0 21585,3 OK 8791,6 7,2 OK P9
L10 9988,3 21584,9 0,1 9999,5 8,6 0,2 P10
L11 11095,5 21582,4 0,2 11129,0 7,6 OK P11
L12 11288,4 21582,3 OK 11227,7 7,0 OK P12
L13 12378,4 21582,6 0,1 12379,5 7,9 OK P13
L14 13585,1 21584,9 0,5 13580,4 8,6 0,1 P14
L15 14796,6 21584,3 OK 14771,0 7,1 0,2 P15
L16 15999,5 21585,1 OK 15992,3 8,1 OK P16
L17 | 171719 | 21584,9 oK 17193,9 8,9 oK P17
L18 18376,7 21583,0 0,5 18396,6 7,9 OK P18
L19 19612,3 21584,0 OK 19591,5 6,7 OK P19
L20 20801,5 21584,0 OK 20781,7 7,3 OK P20
L21 21991,9 21584,9 0,2 21988,6 8,4 1,0 P21
L22 23125,2 21583,5 OK 23130,2 5,5 OK P22
L23 | 23250,5 21582,6 0,1 23257,7 3,6 0,9 P23
L24 | 24396,9 21583,9 OK 24371,5 5,5 OK P24
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LEWA strona torowiska

PRAWA strona torowiska

2 Poza Poza 2
> < X Y tolerancja X Y tolerancjq -

2 [mm] [mm] &
L25 | 25623,7 21583,3 OK 25613,5 7,0 OK P25
L26 | 26800,8 21583,6 OK 26791,6 6,7 OK P26
L27 | 28067,5 | 21584,8 0K 27964,1 6,5 0K P27
L28 29208,4 21584,5 OK 29166,0 7,0 OK P28
L29 30399,0 21583,4 0,3 30381,6 7,9 OK P29
L30 31606,5 21584,9 0,5 31567,1 7,1 OK P30
L31 32805,1 21583,4 OK 32792,8 6,1 OK P31
L32 | 3399%4,1 21582,9 0,6 33959,8 3,7 0,1 P32
L33 | 35129,7 21585,6 0,8 35123,0 3,7 OK P33
L34 35269,6 21584,8 OK 35240,2 3,4 OK P34
L35 | 36510,7 21583,1 OK 36476,3 4,8 OK P35
L36 | 37698,6 21582,4 0,2 37676,1 5,5 OK P36
L37 38896,0 21584,2 OK 38887,1 7,2 0,4 P37
L38 | 40098,0 21586,7 1,2 40095,7 6,0 OK P38
L39 41297,4 21584,7 0,2 41278,9 5,7 OK P39
L40 | 41332,5 21585,1 OK 41372,3 4,8 OK P40
L4a1 | 42503,9 | 21584,2 oK 42474,5 4,3 oK P41
L42 | 43698,5 21584,3 OK 43668,6 2,7 OK P42
L43 44893,9 21583,5 OK 44874,3 2,1 0,7 P43
La4 | 46121,8 | 215832 OK 46141,4 4,8 0,7 P44
L45 | 46246,6 21583,2 OK 46245,9 4,1 OK P45
L46 | 47401,7 21584,5 OK 47380,0 4,1 OK P46
L47 | 48590,9 21586,4 0,6 48618,3 4,8 OK P47
L48 | 49807,4 21585,2 0,1 49776,6 4,8 OK P48
L49 | 50999,6 21586,2 OK 50985,4 5,0 0,0 P49
L50 52215,7 21586,9 OK 52212,3 7,2 0,4 P50
L51 53420,7 21587,2 OK 53380,7 6,7 OK P51
L52 54609,4 21587,5 0,1 54568,7 7,0 0,7 P52
L53 55808,5 21585,7 OK 55747,6 3,9 1,9 P53
L54 57015,9 21584,6 1,1 57001,9 6,6 0,5 P54
L55 | 58128,6 21579,3 1,2 58126,7 6,3 OK P55
L56 | 58237,4 21578,5 OK 58245,3 6,1 OK P56
L57 | 59407,4 21578,2 0,2 59384,6 6,0 OK P57
L58 | 60670,9 21580,4 0,2 60591,7 5,2 OK P58
L59 61827,4 21580,2 OK 61767,7 4,7 OK P59
L60 62430,7 21580,0 - 62965,5 4,8 OK P60
L61 Brak mozl. pomiaru - 64156,9 6,7 - P61
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6. Krzywizna glowki szyny w plaszczyznie pionowej

Zestawienie wymogow norm:

PN-M-45457:1991

ISO 12488-1, klasa 2 torowiska

2m

—~_

___Ll=cala dtu

gascé toru szyny
-

7 < 2mm ,naodcinku 2 metrow

Height of crane rail (axial slope)

lo 2000

¢ < 2mm,naodcinku 2 metrow

Tab. 7 Krzywizna gtéwki szyny w ptaszczyznie pionowej na odlegtosci 2 metréw.

LEWA strona torowiska PRAWA strona torowiska
o X y 4 tolepl?az:cja X y 4 tolepl?az:cja ALy
punktu [mm] [mm] Punktu
L1 10,3 -4,9 - 0,0 -4,9 - P1
L2 900,3 -4,9 OK 987,7 -4,7 0,8 P2
L3 1807,1 -6,7 OK 2077,2 -0,3 oK P3
L4 3011,0 -5,1 0,0 3178,3 -1,5 OK P4
L5 3986,8 -7,6 OK 3982,4 -0,9 (0] P5
L6 5183,2 -6,4 OK 5205,7 0,7 1,5 P6
L7 6390,1 -8,8 OK 6380,0 -1,2 1,0 P7
L8 7591,1 -9,2 OK 7586,4 3,9 0,1 P8
L9 8832,0 -10,8 OK 8791,6 3,0 OK P9
L10 9988,3 -10,1 OK 9999,5 6,4 OK P10
L11 11095,5 -8,9 OK 11129,0 7,3 oK P11
L12 11288,4| -10,5 0,2 11227,7 6,9 OK P12
L13 12378,4 -7,9 OK 12379,5 7,1 (0] P13
L14 13585,1 -4,9 OK 13580,4 8,9 OK P14
L15 14796,6 -3,4 OK 14771,0 7,8 OK P15
L16 15999,5 -2,6 OK 15992,3 9,4 (0] P16
L17 17171,9 -2,0 OK 17193,9 8,6 OK P17
L18 18376,7 -1,5 OK 18396,6 6,9 OK P18
L19 19612,3 1,3 OK 19591,5 7,4 1,0 P19
L20 20801,5 1,6 OK 20781,7 4,9 0,5 P20
L21 21991,9 52 OK 21988,6 8,4 oK P21
L22 23125,2 5,7 OK 23130,2 6,8 OK P22
L23 23250,5 4,1 OK 23257,7 5,2 oK P23
L24 24396,9 53 OK 24371,5 6,2 0,2 P24
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LEWA strona torowiska PRAWA strona torowiska
o X y4 tolepl?az:ch X Z tolepl?az:cja A
punktu [mm] [mm] Punktu
L25 25623,7 5,9 oK 25613,5 7,8 0,6 P25
L26 26800,8 57 (0] ¢ 26791,6 5,0 0,6 P26
L27 28067,5 6,7 (0] ¢ 27964,1 7,2 OK P27
L28 29208,4 7,6 OK 29166,0 4,2 (0] ¢ P28
L29 30399,0 9,1 (0] ¢ 30381,6 4,7 oK P29
L30 31606,5 7,8 (0] ¢ 31567,1 2,4 OK P30
L31 32805,1 7,9 OK 32792,8 3,2 (0] ¢ P31
L32 33994,1 52 (0] ¢ 33959,8 3,8 OK P32
L33 35129,7 5,8 (0] ¢ 35123,0 3,7 OK P33
L34 35269,6 7,0 (0] ¢ 35240,2 3,5 OK P34
L35 36510,7 91 (0] ¢ 36476,3 6,3 OK P35
L36 37698,6 8,7 OK 37676,1 9,0 oK P36
L37 38896,0 6,8 (0] ¢ 38887,1 10,4 OK P37
L38 40098,0 6,3 oK 40095,7 12,4 OK P38
L39 41297,4 3,4 OK 41278,9 13,4 (0] ¢ P39
L40 41332,5 3,2 (0] ¢ 41372,3 13,9 OK P40
L41 | 425039 3,4 oK 42474,5 | 14,5 oK P41
L42 43698,5 0,9 0,7 43668,6 14,9 OK P42
L43 44893,9 3,7 2,2 44874,3 13,2 OK P43
L44 46121,8 -1,8 OK 46141,4 10,9 oK P44
L45 46246,6 -3,4 (0] ¢ 46245,9 10,9 0,3 P45
L46 47401,7 -5,1 04 47380,0 7,5 0,1 P46
L47 48590,9 -2,1 OK 48618,3 8,7 oK P47
L48 49807,4 -0,8 (0] ¢ 49776,6 5,8 OK P48
L49 50999,6 -0,1 (0] ¢ 50985,4 6,7 OK P49
L50 52215,7 -0,4 (0] ¢ 52212,3 53 OK P50
L51 53420,7 2,5 0,6 53380,7 6,9 OK P51
L52 54609,4 0,1 OK 54568,7 6,3 oK P52
L53 55808,5 1,3 0,2 55747,6 4,6 OK P53
L54 57015,9 -1,9 0,2 57001,9 3,4 OK P54
L55 58128,6 -0,7 OK 58126,7 2,5 oK P55
L56 58237,4 -1,0 (0] ¢ 58245,3 1,9 OK P56
L57 59407,4 -1,7 (0] ¢ 59384,6 -0,1 OK P57
L58 60670,9 -0,1 (0] ¢ 60591,7 -2,2 0,1 P58
L59 61827,4 -1,4 OK 61767,7 -1,8 OK P59
L60 62430,7 0,0 - 62965,5 -5,6 0,1 P60
L61 - 64156,9 -5,4 - P61
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Zalacznik Nr 2 do Sprawozdania Nr 336/G/25

Wysokos¢ toréow w plaszczyznie pionowej

Z [MM]

——Tor LEWY  =m==Tor PRAWY

N
o
o

Podparcia belek
na stupach

15,0 l

10,0

! J

X[MM
ol N\ /\/\ y w1,

0j0 V 10000,0 20000,0 30000,0 40000,0 50000,0 6 , 70000,0

-5,0

-10,0

-15,0

Wykres 1 Wysoko$¢ toréw jezdnych w ptaszczyznie pionowej XZ
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Raport z pomiaréw geometrycznych torowiska suwnicy L=72,5 m 336/G/25

Przesuniecie torow w ptaszczyznie pionowej

——Tor LEWY =——Tor PRAWY
A
70000,0

X [MM]

60000,0

50000,0

40000,0

30000,0

20000,0

10000,0

6;6
5,0 10,0 15,0

-10,0

Wykres 2 Przesuniecie torow jezdnych w ptaszczyznie poziomej XY od wartosci nominalnej S= 21590 mm
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*

Zatacznik Nr 3 do Sprawozdania Nr 336/G/25
OCENA STANU TECHNICZNEGO TOROWISKA SUWNICY

W niniejszym zatgczniku opisano stan zastany podczas pomiaréw torowiska suwnicy — miejsca
zauwazonych niezgodnosci wzgledem przedmiotowych norm.

1. Laczenia szyn z belkg za pomoca polaczen roztgcznych oraz
miejsc polaczen szyn

X [mm] Lewa strona Prawa strona

2177 -

Wysunieta, luzna podkiadka toru
5790 -
Catkowicie wysunieta
podktadka toru

8830 + )

8230

Wysuniete, luzne podktadki toru
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X [mm] Lewa strona Prawa strona
10000 )
+10600
Wysuniete, luzne podkiadki toru
Uskok = 1,7 mm
11130 Potaczenia roziaczne — OK
EACZENIE | N e ;
SZYN
taczenie — brak uwag,
— - W miejscu taczenia luzne podkiadki toru
W miejscu lgczenia
powysuwane, luzne podkiadki
toru
12380 B
Wysunieta, luzna podkiadka
toru

Strona: 23 z 29



.% Raport z pomiaréw geometrycznych torowiska suwnicy L=72,5 m 336/G/25
m

X [mm] Lewa strona Prawa strona

14170 -

Catkowicie wysunieta podkiadka toru

19015

23130

LACZENIE
SZYN
Uskok = 1,6 mm
Uskok = 0,9 mm — OK
Polaczenia roziagczne — OK

MOTORMONITOR sp. z o.0.
www.motormonitor.com.pl
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X [mm] Lewa strona Prawa strona
W miejscu taczenia wysuniete, luzne
odktadki toru
Uskok = 0,2 mm — OK
35125 r
LACZENIE Potaczenia roztaczne — OK _
SZYN 1 '
Brak uskoku, potaczenia e - 5
roztaczne OK W miejscu taczenia wysuniete, luzne
odktadki toru
h\‘ »
40095 -

Wysuniete, luzne podkiadki toru
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X [mm] Lewa strona Prawa strona
i
41330 -
Luzna podkiadka toru
44875 -
Wysuniete, luzne podkiadki toru
46245
LACZENIE
SZYN

Uskok = 1,6 mm

Brak uskoku, potaczenia rozlagczne OK
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X [mm] Lewa strona Prawa strona
48615 -
BRAK KLAMRY LACZACE]
Luzne podkiadki w tym miejscu
49205 -
BRAK KLAMRY £ACZACEJ
Luzne podkiadki toru
51000 -
Luzna podkladka toru
52215 -
Wysunigte, luzne podktadki toru
55745 )
+56345

l

BRAK 2 WEWN. KLAMR tACZACYCH
Luzne podkiadki w tym miejscu.
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NIEDOKRECONA, LUZNA ZEWN KLAMRA

L%CZ%CA

Polaczenia rozlaczne — OK

X [mm] Lewa strona Prawa strona
57000 -
Uskok = 1,5 mm
58125
LACZENIE
SZYN
Uskok, potaczenia rozigczne —
OK
58785 -

o

Wysuniete, luzne podkiadki toru
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X [mm] Lewa strona Prawa strona
X =, W]
60590
BRAK 2 WEWN. KLAMR
LACZACYCH
61765 -
Wysuniete, luzne podkiadki toru

63030

BRAK WEWN. KLAMRY

LACZACE)
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